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1.

ORGANISATION

1.1. Définition d’'une épreuve de voltige

Le championnat des CRAM Auvergne et Rhone-Alpesiestépreuve de voltige et
une compétition au cours de laquelle chacun desucmants en présence fait exécuter
a l'avion gu'il pilote a distance, un ensemble denaeuvres et de figures de voltige
selon un programme déterminé a I'avance. Chacunend@ceuvres ou figures
exécutées est notée par un college de juges spésidCes juges notent en tenant
compte de la précision, du positionnement danpdles, de la taille, de la souplesse et
de la grace de I'exécution de ces manceuvres eefigu

La voltige, toute catégorie confondue, est uneeddeldiscipline, de rigueur et de
volonté. Sans entrainement et un minimum de séreupun programme ne sera a la
portée du compétiteur.

Les programmes de vol seront diffusés au clubus fiit possible dans la saison.
Les figures doivent étre enchainées.

Chaque figure ne peut-étre essayée qu’'une seulediams le cas contraire la note est
Zéro.

Le nombre de vol est défini suivant la météo le jpéme par les responsables de la
compétition.

Le nombre minimum de vol est de deux.
Par principe, les pilotes ayant dé€ja participéles compétitions de voltige I'année du

championnat ou une année précédente (promotiowjres@tionale ou inter), ne
peuvent se présenter a ce championnat.

1.2. Catégories

Une catégorie unigue sera proposées aux concurresitgye Cadet / Junior

Pour concourir, le concurrent doit étre en possestune licence cadet ou junior 1
ou 2 dans I'année du championnat.

1.3. Dispositions pratiques

En fonction des contraintes locales, de la pisiesaleil, du vent etc., les
organisateurs définiront un axe de présentatiopriecipe face au vent mais, il est
primordial que le soleil ne géne ni les juges sidencurrents et ils placeront les juges
devant cet axe.

L’axe ne peut étre changé qu’entre les tours de'est-a-dire aprés passage de tous
les concurrents.

1.4.Chronométrage

Pour la séance de démarrage moteur, il n’y a pasndes donné a respecter, c’est le
responsable de la sécurité qui veillera que cettedulure ne s’éternise pas et que dans
aucun cas la sécurité ne soit mise en cause.
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1.5.Ordre de passage

Il est tiré au sort. Pour chaque vol suivant, ihsgécalé d’un tiers, (d'un quart), etc.
s’il y a trois, (quatre vols) etc...

1.6. Annulation du vol (Note globale zéro)
Un vol est annulé lorsque :

a) Le concurrent passe derriere les juges.

b) Lorsque le concurrent est géné lors de son vollpaiinterférences radios mises en
évidence par les organisateurs, il pourra refaietentative en fin de tour de vol,
eventuellement avec un modéle de réserve. Il ne@en aucun cas changer de
modéle si aucun probléme technique ou la destmucliomodele n’aura été validé
par le directeur de la compétition.

Le modéle de remplacement sera identique au pratadeus les niveaux,
envergure et puissance moteur. Seul le Directelat dempétition estiécideur
d’autorisation de I'utilisation du modéle de renga@ment.

1.7.Méthode de départ

Les avions doivent prendre le départ en décollardgad, les modeles lancé main sont
interdits.

Le pilote peut-étre derriere le modele lors du tlage, mais doit rejoindre
'emplacement prévu avant d’effectuer sa premignae.

1.8. Sécurité

Les modéles seront mis en route a 'emplacemeigm&par I'organisateur.

Un officiel contrélera la procédure de mise en eceitla manipulation du modéle et le
bruit.

Le pilote accompagné d’un mécanicien se présefgenplacement désigné.

Il effectue la mise en route de la radio et vélifidonctionnement des gouvernes.

La procédure de mise en route du moteur peut démarr

Dans le cas d’un moteur électrique branchemera thatterie, dans le cas d’'un moteur
thermique démarrage du moteur.

Thermique

Une des personnes tient le modéle, I'autre effdeta@marrage. Il est impératif que
les 2 personnes communiquent entre elles a hairteeligible voix.

Aprés avoir amorcé le moteur, mise en place dénleepa bougie (par la personne se
situant derriere le champ de I'hélice), mise erteau moteur en utilisant un
démarreur, un baton de démarrage ou étre équigards de protection. Pas de doigts
en contact direct avec I'hélice.

Une fois le moteur en route la personne a l'ariétiee la pince a bougie sur ordre de
celui qui I'a démarré.

Si un réglage du pointeau s’impose, c’est sur addrpilote et c’est la personne a
I'arriere du champ de I'hélice qui I'effectue.

Le modele est porté sur la piste un point fixee#fgictué et le mécanicien libére le
modele.

Electrique:

Le mécanicien branche la batterie en restant adrardu champ de I'hélice.
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Le pilote est responsable des éventuels manqueméamtstcurité de la part de son
meécanicien

1.9. Double commande

De facon a mettre en confiance les jeunes piletes, possible palier une défaillance
de pilotage, I'assistance en double commande pagtanicien (ou coach) est
autorisée.

Le pilote signalera aux juges I'utilisation de égpasitif avant de décoller.

Le mécanicien (ou coach) sera seul responsable rdptise du contrdle de l'avion. I
devra le signaler immédiatement au jury.

A compté du moment ou mécanicien (ou coach) sereathu maitre de 'avion, la
figure concernée sera noté zéro.

Les juges pourront proposer au pilote de repreledreommandes si ils jugent le
pilote apte a finir son vol. Le mécanicien (ou dgaepositionnera I'avion en sortie de
la figure notée zéro et rendra les commandes dotepi

1.10. Notation

La notation est assurée par un college d’au moiis juges issu d’au moins deux
clubs différents.

Les notes attribuées a chaque candidat le serostasune délibération entre juges.
Chaque manceuvre ou figure de voltige exécutéeodsstde 0(zéro) a 10 (dix) par
chacun des juges.

Si une partie de I'avion, un dispositif fixé normadent sur I'avion se détache pendant
le vol, ou le moteur cale, la notation cesse anstant.

Les manceuvres et figures des différents progransorgsaffectées d’'un coefficient
particulier a chacune d’elles. Ce coefficient a ualeur déterminée en fonction de la
difficulté d’exécution de la manceuvre ou figure.dreduit de la note attribuée par le
juge par ce coefficient détermine le nombre detgaretenir. Ces points sont ensuite
additionnés et le total obtenu est pris en comptedes opérations de préparation du
classement des concurrents.

A lissue de chaque manche, les points serontméma 1000. Pour cela, le premier,
qui a obtenu N points, se voit attribuer la note.(_es notes des suivants sont
multipliées par le rapport 2000/N.

1.11. Juges

Lors des championnats des CRAM Auvergne Rhone-Alpeis juges, dont un juge
national, assurent la notation des concurrentsjiges doivent étre les mémes pour
tous les concurrents d’'un méme tour de vols. La finale par vol est la moyenne de
celle des trois juges.

L'organisateur doit prendre les dispositions néaess pour que chaque juge note
chaque concurrent un nombre égal de fois.

Lors du championnat des CRAM Auvergne Rhone-Alfeespl de calibrage des juges
devra étre effectué par un pilote expérimente.

1.12. Réclamations

Toute réclamation doit étre déposée avant la pmoatian des résultats au Directeur de
la compétition.
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Cette réclamation est soumise a un jury compreaamoins trois personnes choisies
parmi les officiels laissé au choix du directeutaenanifestation.

Ce jury décide d’abord si la réeclamation est rebe&vau non. Dans ce premier cas, il
statue ensuite sur la réclamation elle-méme.

1.13. Classement

Dans tous les cas, les concurrents sont classéd’'dadre dégressif des points portés
a leur actif.

Le classement ne prendra pas en compte le plusaisaund si plus de 2 vols ont été
réalisés.

Il sera établi

o Un classement individuel : le concurrent obtenarglls grand nombre de points
est déclaré vainqueur du championnat.

o Un classement par club : le club se verra attrlbaoints de ses deux meilleurs
pilotes ; le club obtenant le plus grand nombreaiats sera déclaré vainqueur
par équipe.

MODELES

De fagon a mettre les participants sur un pied d’'é&gité et éviter la course a
'armement, le principe retenu est celui de l'utilsation d’un avion identique pour
tous, a savoir le Calmato Alpha 40 Sporde KYOSHO.

2.1. Motorisation

La motorisation pourra étre:
- thermique : la cylindrée sera limitée a 7,5 cm3
ou
- électrique : puissance du moteur limitée a 1000W

2.2.Mesure de bruit

Les mesures de sécurités, contrle sonore comggi®nt notées sur un autre
formulaire par un officiel désigné a cet effet.

Le niveau de bruit maximum sera de 94db mesuréatBes a 90° de la trajectoire de
vol. Modéle placé sur le sol sur du béton ou maceaa terrain de vol. Le moteur
tournant plein gaz. Si la mesure de bruit est fiteun terrain dénudé ou avec de
I'herbe tres courte, le niveau maximum de bruitdeg cas, sera de 92db

Aucune indication ni conseil ne seront donnéeibntep ni a son aide pendant la
durée de la compétition.

VOL
3.1.Début et fin de vol

Le vol commence par « une séquence de décollagmprenant, un virage de
procédure, un passage vent arriere, une évolutange présenter. Cette séquence
recoit la note 0 a 10.

De méme, le vol se termine par « une séquenceariadage » notée 0 a 10.
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En fin de vol, le pilote doit rapidement reveninseser pour laisser la place a un autre
concurrent. La aussi, il n’a droit qu’'a un seulgaage devant les juges, sinon il est
pénalisé des 10 points de l'atterrissage.

3.2.Sens de I'enchainement
Le sens de I'enchainement des figures est défimiepsens du décollage.
3.3. Positionnement des figures

Il appartient au concurrent de faire accomplir @ @aon, les manceuvres et le figures
dans l'ordre indiqué par le programme de vol. it daire réaliser ces manceuvres ou
figures exactement comme elles sont décrites.

Le concurrent a la charge de placer ses figuresmabeuvres dans I'espace de sorte
gu’elles soient clairement visibles des juges @kltes ne compromettent pas la
sécurité.

3.4. Atterrissage

Est considéré comme point d’atterrissage, le prepuat d'impact de I'avion avec
le sol. L’atterrissage est terminé quand le modéieulé 10 métres soit s’est arrété
aprées avoir roulé moins de 10 métres. Si le moskelgose en dehors de la zone
d’atterrissage ou sort de cette zone avant ladiliatterrissage, la note est zéro.

4. PROGRAMME DE VOL

Un descriptif des figures a réaliser avec la manikr les effectuer est fourni ci-
dessous.

En cas de litige, non prévu par le présent regléniesera fait référence au reglement
F3A de la FFAM

4.1. PROGRAMME VOLTIGE CADET/JUNIOR

Num Description Coefficient
1 | Décollage 1
2 |Boucle carrée 4
3 | Renversement 3
4 |Tonneau 3
5 | % huit cubain inverse avec ¥ tonneau en montée 2
6 | Double immelman (avec % tonneau au premier et ¥t au second) 4
7 | Bump +++ avec ¥z tonneau en descente 3
8 | Tonneau a deux facettes 3
9 | Immelman (avec %2 tonneau en haut) 2
10 |2 tours de vrille 4
11 | Atterrissage 1

Total des coefficients = 30
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Soit 300 points maxi par vol.

FIG. N° 1 - SEQUENCE DE DECOLLAGE

Le modéle est placé dans I'axe de la piste puisld2dl effectue un virage de 90° en

direction de la ligne définie par les marques aut e¢ sous le vent. Quand il est
approximativement au-dessus de cette ligne, icaffeun virage de 270° de facon a se placer
pour le passage "réglage des trims" vent arrievan@ il est a proximité de la marque sous le
vent, il effectue une manoeuvre a 180°, au choipithie, pour revenir face au vent.

K=1

FIG N°2 — Boucle carrée
Le modele exécute une boucle carrée tirée.
K=4

FIG N°3 — Renversement

Le modéle cabre pour prendre une trajectoire \@djeffectue un renversement de

180° (sens du renversement au choix du piloteedaba la verticale puis redresse en vol
horizontal normal.

K=3

FIG N°4 — Tonneau

A partir d’un vol horizontal normal, le modéle exée un tonneau de 360° a gauche ou a
droite.

K=3

FIG N° 5 — % huit cubain inversé avec ¥z tonneau enontée

L'avion monte suivant un angle de 45°, effectuelemi-tonneau puis exécute les 5/8
d'une boucle tirée et redresse pour se retrouveoldmorizontal normal

K=2

FIG N° 6 — Double Immelman

Le modéle exécute une demi-boucle tirée suivie idiaiément d’'un demi-tonneau, marque
une pause, puis exécute une demi-boucle poussge saomédiatement d’'un demi-tonneau
pour se retrouver en vol horizontal normal a la méfttude qu’'a I'entrée.

K=4

FIG. N° 7 - HUMPTY BUMP AVEC DEMI-TONNEAU

Le modele cabre pour prendre une trajectoire \aeticsuivi d’'une demi-boucle tirée, pour
descendre verticalement ; exécute un demi-tonmearque une pause puis redresse en vol
horizontal normal.

K=3

FIG. N° 8 — TONNEAU A DEUX FACETTES
En vol horizontal normal, le modéle exécute un &mna deux facettes.
K=3

FIG. N° 9 - IMMELMANN :

Le modéle exécute une demi-boucle tirée, suiviedédiatement d'un 1/2 tonneau pour se
retrouver en vol horizontal normal, a une altitgdpérieure a celle de I'entrée et selon un cap
Opposé.

K=2
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FIG. N° 10 - DEUX TOURS DE VRILLE :

Le modéle est maintenu le "nez haut" sur I'axe dlétion avec une puissance réduite jusqu'a
ce qu'il décroche et simultanément commence da.Mi¢ modéle exécute deux tours
complets en autorotation, margue une pause surajeetoire verticale descendante, puis
cabre pour sortir en vol horizontal normal sur ap @entique a celui d'entrée.

K=4

FIG. N°11 - SEQUENCE D'ATTERRISSAGE

Aprés avoir réduit la puissance, le modéle effeciueirage de 180° a plat ou en descente a
I'intérieur de la zone d’évolution jusqu'a un canvarriere. Il effectue un passage vent
arriere en vol a plat. Quant il est approximativatrai-dessus du marqueur sous le vent, il
effectue un virage de 180° vers la piste puis etedgne approche descendante pour se poser
dans la zone d'atterrissage. La séquence d’atiagesest terminée quand le modeéle a soit
roulé 10 metres soit s'est arrété apres avoir mooliés de 10 métres.

K=1
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